Budget 2023-26 m roane T8

Anlaeg - Udvidelsestema

Havn og Faerger:

Ny faerge til Hjortg (Skarg/Drejg) — Ny Hjortgbo

Projektbeskrivelse

Fysisk location Svendborg Havn
(adresse)

Overordnet Det nuvaerende fartgj Hjortgboen fra 1976, der besejler Hjortg, er bade
beskrivelse teknologisk og miljgmeaessigt bedaget.

Derfor skal faergebetjeningen af Hjortg gentsenkes med fokus pa bedre
infrastruktur for bade fastboende, sommerhusejere og gaester samt
realisering af malsaetningerne i “Klima og energipolitikken 2019”.

Faergen skal ligeledes indgd i en samlet ny feergestruktur i et samspil med
Skarg-Drejg ruten, hvor den supplerer og/eller erstatter den nye Hgjestene
pd udvalgte afgange.

Der findes stort set ikke reservedele, og der er stgrre og stgrre risiko for,
at faergen ma laegges op i laengere perioder ved nedbrud. Dette med
vaesentlige gener og serviceforringelser til fglge for bade fastboende,
sommerhusejere og gaester.

Behov/gnsker .
Malsaetningen er at kunne levere en fremtidig besejling af Hjortg, Skarg og
Drejg med gnske om kortere sejltider, flere og mere fleksible afgange.

Det er et gnske fra bade erhverv, fastboende og fritidshusejere pa gerne,
at besejlingen muligggr, at man som erhvervsdrivende kan drive sin
virksomhed og at man uanset om man er skoleelev, pendler eller aldre
med plejebehov kan opretholde sin bopael pd gerne. Dette udtrykt i
"Visions- og handlingsplan for Hjortg, Skarg og Drejg”

Dertil kommer en stigende interesse for at besgge de gerne i det
Sydfynske @-Hav, hvilket i de seneste ar har ledt til udsolgte afgange i
store dele af sommeren, ligesom sommerkonceptet @-hop, hvor
Hjortgboen spiller en central rolle, har veeret meget populeert.

Faergens projekteres til at sejle pa el og skal have plads til 1 bil og 12
passagerer.

dkonomi Det er udgangspunktet at fastholde det eksisterende driftsbudget og levere
sa meget service som muligt inden for de eksisterende driftsrammer.

Det er pt. uafklaret om et nyt fartgj vil kunne sejle som en-persons betjent
pa ruterne til Hjortg og Skarg, som det er tilfeeldet i dag. Hvis ikke vil det
kraeve en udvidelse af driftsbudgettet.

Der er automatisk I&neadgang til anlaegsudgifter, der indgar som et
naturligt element i kommunale havne og lystbddehavne, herunder
anskaffelse af nye feerger og tilhgrende kajanlaeg. Optagelse af 13n
foretages normalt hos KommuneKredit. For at undga at komme i
konflikt med EU’s statsstgtteregler har KommuneKredit strammet
op pa adgangen til at 18ne til havneprojekter. Der kan sdledes kun
ske udlan til havneinfrastruktur (f.eks. moler, kajmure, kajpladser
m.m.), adgangsinfrastruktur (f.eks. veje, jernbanespor, sejlrender
og sluser i havnen) og/eller oprensning. KommuneKredit stiller
endvidere som betingelse, at der skal vaere en tilskyndelsesvirkning
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hvilket betyder, at Ianeadgangen har central betydning for
projektets gennemfgrelse. For at KommuneKredit kan bedgmme
om disse forudsaetninger er opfyldt skal KommuneKredit have en
beskrivelse af anlaegsprojektet inden projektet igangsaettes. Der
tages derfor forbehold for forslag til finansiering via I&neoptagelse
indtil der foreligger en godkendelse af I1&neadgang hos
KommuneKredit.

Specifikke
kvalitetskrav

Faergen skal leve op til de nationale og internationale krav til
erhvervsfartgjer, der ma medtage op til 12 passagerer.

@vrige bemeerkninger

Der er i 2022 ans@gt om tilskud pd 25% fra trafikministeriets grgnne
faergepulje. Dette med afslag til fglge, da klimagevinsten, ikke for fartgjet
isoleret set, men i en stgrre sammenhang er for lille, samt at projektet
ikke er vurderet som “saerligt modent”, da der ikke er afsat budget til
dette. Der vil blive ansggt igen ved naeste ansggningsrunde, hvis dette
budgettema godkendes, da modenhedskriteriet derfor vil vaere vaesentlig
styrket i en ny ansggning.

Erhvervskontoret har i samarbejde med Erhvervshus Fyn afsggt alternative
muligheder for medfinansiering af en eventuel ny faerge. I samarbejde med
bl.a. Erhvervshus Fyn, SIMAC, DanaDynamics og TUCO er der indsendt en
anmodning om en ikke forpligtende praekvalifikation til Interreg North Sea
Region, der, safremt den antages, vil give mulighed for at indsende en
ansggning i 3. kvartal 2022. Der er mulighed for en medfinansiering pa ca.
22% fra Interreg North Sea Region mod 25% fra trafikministeriets grgnne
faergepulje.

Bilagsmateriale, evt.
link

Projektets samlede
udgift og periode

Faerge: 17,035 mio. kr.
Anlaeg: 6,380 mio. kr.
Radgiver: 0,575 mio. kr.
Total 23,990 mio. kr.
Tidsplan:

Designfasen opstartes med inddragelse
af feergegruppen, handicapradet og
besatningen 1. kvartal 2023

Udbudsforberedelse faerge og anlaeg 1. halvdr 2023
Politisk godkendelse af

indkgbsaftale for feerge 2. kvartal 2023
Udbud af rddgiveropgave anlaeg 3. kvartal 2023
Udbud af entreprengr 4. kvartal 2023
Ombygning af faergelejer 1. halvadr 2024
Etablering af ladefaciliteter 1. halvdr 2024
Driftsklarggrelse af feerge 2. halvar 2024
Driftsstart 2. halvadr 2024
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@konomi
1.000 kr. Tidl. 2023 2024 2025 2026 Samlet
Politisk beslutning -
projektering
Projektering 2.475 650 3.125
Politisk beslutning -
udforelse
Udfarelse 5.794 8.691 14.485
Feerdiggerelse 6.380 6.380
Samlet anleegsprojekt 0 8.269 15.721 0 0 23.990
Lanefinansiering” -8.269] -15.721 -23.990
@vrig finansiering 0
Afledt drift - renter og afdrag 214 835 1.242 1.242 3.533
Afledt drift 0
Samlede likviditet, netto o 214 835 1.242 1.242 3.533

Note: Forudsaetter godkendelse hos KommuneKredit

CO2-Konsekvensvurdering:

Byradet vedtog i december 2019 kommunens Klima- og Energipolitik. Malsaetningerne for kommunen er
at veere 75 % og 100 % omstillet til vedvarende energi (VE) i henholdsvis 2025 og 2030. Det er
kommunens vurdering, at disse méalsaetninger ikke kan opnds, medmindre kommunens faerger omstilles

til ikke-fossil drift senest i 2030.

Den nuvarende faerge har en beregnet arlig udledning pa 78,3 tons CO, og 0,25 tons NOX.
En ny eldreven faerge er vurderet til at have en udledning p& 7,9 tons CO, og 0,02 ton NOX i 2025 og en
anelse mindre i 2030, pa grund af stigningen i andelen af grgn strgm i elnettet.
Den samlede besparelse vil veere pé’l 70,3 tons CO, og 0,23 tons NOX i 2025, og en anelse mere i 2030.
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Politikomrade: Havn og Feerger

Forslag: Ny faerge til Skarg/Drejg med tilhgrende land- og ladeanlaeg (Ny
Hgjestene)

Projektbeskrivelse
Fysisk location Faergelejer, ladeanlaeg og elinfrastruktur pé Svendborg Havn. Anskaffelse
(adresse) af selve den nye faerge behandles szerskilt i forbindelse med indg%else af

indkgbsaftale.

Overordnet Det nuvaerende fartgj Hgjestene fra 1997, der besejler Skarg og Drejg er
beskrivelse bdde teknologisk og miljgmaessigt bedaget. Derfor skal feergebetjeningen
af Skarg og Drejg gentaenkes med fokus pa bedre infrastruktur for bade
fastboende, sommerhusejere og gaester, samt realisering af
malsaetningerne i “Klima og energipolitikken 2019”.

Faergen skal ligeledes som led i en samlet ny faergestruktur indga i et
samspil med en Ny Hjortgbo, der supplerer og/eller erstatter en Ny
Hojestene pa udvalgte afgange.

Der findes stort set ikke reservedele til den nuvaerende faerge, og der er
stgrre og starre risiko for at faergen ma laegges op i laengere perioder ved
nedbrud. Dette med vasentlige gener og serviceforringelser til fglge for
bade fastboende, sommerhusejere og gaester.

Den nye faerge pataenkes anskaffet via et standardiseret faergekoncept.
Dette tema beskriver de tilhgrende land- og ladeanlaeg til elfaergen.
Herunder elinfrastrukturen. Standardsieret faergekoncept er beskrevet
nedenfor.

Behov/gnsker Malszetningen er at kunne levere en stabil og klimaoptimeret besejling af
Skarg og Drejg.

Faergens projekteres til at sejle pa el og som udgangspunkt til at kunne
have 98 passagerer, 11 biler samt bedre plads til cykler og gods end den
nuveerende faerge.

Havn og Faerger gnsker at anskaffe en ny standardiseret faerge med
henblik pa at kunne optimere anskaffelsen, dele driftspotentialer og
minimere den teknologiske risiko.

@konomi Det er udgangspunktet at fastholde det eksisterende driftsbudget og levere
sa meget service som muligt inden for de eksisterende driftsrammer.

Det er pt. uafklaret om en ny faerge (og den nuvaerende feerge fortsat) vil
kunne sejle topersoners betjent. Hvis ikke vil dette kraeve en udvidelse af
driftsbudgettet.

Der er automatisk I&neadgang til anlaegsudgifter der indgdr som et
naturligt element i kommunale havne og lystbddehavne, herunder
anskaffelse af nye faerger og tilhgrende kajanlaeg. Optagelse af 18n
foretages normalt hos KommuneKredit. For at undga at komme i konflikt
med EU’s statsstgtteregler har KommuneKredit strammet op p& adgangen
til at 13ne til havneprojekter. Der kan sdledes kun ske udl3n til
havneinfrastruktur (f.eks. moler, kajmure, kajpladser m.m.),
adgangsinfrastruktur (f.eks. veje, jernbanespor, sejlrender og sluser i
havnen) og/eller oprensning. KommuneKredit stiller endvidere som
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betingelse, at der skal vaere en tilskyndelsesvirkning hvilket betyder, at
I&neadgangen har central betydning for projektets gennemfgrelse.

For at KommuneKredit kan bedgmme om disse forudsaetninger er opfyldt
skal KommuneKredit have en beskrivelse af anlaegsprojektet inden
projektet igangsaettes. Der tages derfor forbehold for forslag til finansiering
via laneoptagelse indtil der foreligger en godkendelse af Ianeadgang hos
KommuneKredit.

Specifikke
kvalitetskrav

Faergen skal leve op til de nationale og internationale krav til
passagerfartgjer.

@vrige bemarkninger

Der er i 2021 ansggt om tilskud fra trafikministeriets grgnne faergepulje og
der er opnaet et tilskud pa 25,409 mio. kr. ud fra, at den nye feerge lever
op til fglgende kriterier:

e El-faerge, da der opnas den stgrste klimagevinst

e Projektets modenhed, da der blandt andet er givet politisk mandat
til og underskrevet en hensigtserklaering vedr. indkgb af
standardfaerge

e At der indkgbes en faerge under standardfzergekonceptet

Standardfaerge:

Feergesekretariatet varetager kommunernes interesse i besejlingen af 26
danske ger og en raekke mindre overfarter. Faergesekretariatet har
tidligere i 8r gennemfgrt en offentlig udbudsproces, om at udvikle et
standardfaergekoncept samt en pakke af serviceydelser, som vil kunne
bruges af alle medlemskommuner ved anskaffelsen af nye, miljgvenlige
faerger. Udbuddet er vundet af et konsortium.

Da alle overfarter har deres egne individuelle forhold og begraensninger i
forhold til for eksempel kapaciteter, havnefaciliteter, overfartstid,
vanddybder osv., er det ikke hverken muligt eller hensigtsmaessigt at
udvikle en "one-size-fits-all"-feerge, og derfor er der ved at blive udviklet
et produktprogram, hvor de enkelte kommuner kan sammenszatte en
faerge baseret pa deres individuelle forhold og gnsker. Det nye
faergeprodukt kan sdledes tilpasses specifikke gnsker og behov pa de
enkelte overfarter.

Standardfaergekonceptet vil kunne tilpasses til forskellige energisystemer,
sa det sikres, at der opnas den stgrst mulige miljgmaessige forbedring -
ogsa over tid, hvor Igsningen &bner for, at der i faergens levetid kan ske
forbedringer i takt med den teknologiske udvikling

Med det nye feelles feergekoncept forventes det, at der kan opnds
stordriftsfordele ved byggeriet af faergen. Igennem Faergesekretariatet far
kommunerne sparring til at optimere faergedriften og tilpasse den til
passagerernes behov.

Som en del af Igsningen indgar det, at leverandgren vil eje de anskaffede
faerger samt at kommunerne vil indgd en langvarig leasingaftale og mod en
fast arlig ydelse fa fuld raderet over faergerne. Dermed bibeholder
kommunerne det fulde ansvar for den daglige drift af overfarterne. Uanset
om kommunerne anvender en leasing-model, sd forventes det, at feergen
vil blive bygget ud fra standardfaergekonceptet med de deraf fglgende
miljgmaessige forbedringer og standardiseringsmaessige synergieffekter.
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Bilagsmateriale, evt.
link

Projektets samlede
udgift og periode

Udover selve anskaffelsen af
faergen vil der vaere behov for
fglgende anlaeg:

Ladeanlaeg, tilslutningsbidrag
til elforsyningen, nye faerge-
lejer etc.: 33,470 mio. kr.

Radgivning og projektledelse
pa faergeanskaffelse: 2,0 mio.
kr.

Driftsbudgetudvidelse fra
2025:

Leasingydelse og
driftssupportsystem: 7,65
mio. kr.

Tidsplan:

Politisk bemyndigelse til indgaelse af indkgbsaftale
behandles saerskilt:

Designfasen opstartes med inddragelse
af faergegruppen, handicaprddet og
beseetningen:

Politisk godkendelse af indkgbsaftale:
Udbudsforberedelse (anlaeg)

Udbud af radgiveropgave (anlaeg)
Udbud af entreprengr (anlaeg)
Ombygning af faergelejer (anlaeg)
Etablering af ladefaciliteter (anlaeg)
Driftsklarggrelse af faerge

Driftsstart

NHEFNNNRFRENPAW

. halvar 2022

. kvartal 2022
. kvartal 2022
. halvar 2023
. kvartal 2024
. kvartal 2024
. halvar 2024
. halvar 2024
. halvar 2025
. halvar 2025
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@konomi
1.000 kr. Tidl. 2023 2024 2025 2026 Samlet
Politisk beslutning -
projektering
Projektering 3.880 4.195 8.075
Politisk beslutning -
udforelse
Udfgrelse 30.870 -3.875 26.995
Feerdiggerelse 400 400
Samlet anleegsprojekt 0 3.880 35.065 -3.475 0 35.470
Lanefinansiering* -3.880 -35.065 3.475 -35.470
@vrig finansiering 0
Afledt drift - renter og afdrag 100 1.108 2.016 2.016 5.240
Afledt drift™ 7.650 7.650 15.300
Samlede likviditet, netto 0 100 1.108 9.666 9.666 20.540

Noter:

1) Lanefinansiering forudsaetter godkendelse hos Kommunekredit.
2) Skgnnet tal for driftsudgifterne. Endelige driftsudgifter fastlaegges i forbindelse med indgdelse af

indkgbsaftale.

CO2-Konsekvensvurdering:

Byradet vedtog i december 2019 kommunens Klima- og Energipolitik. Malsaetningerne for kommunen er
at veere 75 % og 100 % omstillet til vedvarende energi (VE) i henholdsvis 2025 og 2030. Det er
kommunens vurdering, at disse mélsaetninger ikke kan opné’ns, medmindre kommunens faerger omstilles

til ikke-fossil drift senest i 2030.

Den eksisterende faerge har en beregnet arlig udledning pa 948 tons CO, og 13,5 tons NOX. En ny
eldreven faerge er vurderet til at have en udledning pa 99 tons CO, og 0,25 ton NOX i 2025 og en anelse
mindre i 2030, pa grund af stigningen i andelen af grgn strgm i elnettet. Den samlede besparelse vil vaere

pé’\ 849 tons CO, og 13,25 tons NOX i 2025, og en anelse mere i 2030.
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Havn og Faerger

Etablering af deekmoler/bglgebrydere for reducering af bglgeuro

Projektbeskrivelse
Fysisk location Svendborg lystbadehavn (Den Runde), Drejg Havn og
(adresse) Rantzausminde lystbddehavn
Overordnet Idet der er konstateret bglgeuro i de eksisterende bassiner, som
beskrivelse pavirker havnenes faste brugere, gaestesejlere og deres bade,

foreslds det, at der etableres deekmoler/bglgebrydere i Svendborg
Lystbadehavn (Den Runde), Drejg Havn og Rantzausminde Havn.

Uden tiltag i Svendborg Lystbadehavn (Den Runde), vil der forsat
ske nedbrydning og skade pa de nuvaerende konstruktioner med
store reparationsomkostninger til fglge.

Uden tiltag pa Drejg Havn betyder det, at bassinet fortsat stort set
temmes for gaestesejlere ved bestemme vindretninger, da
deekmolen i sin tid blev sparet vaek og desuden er anlagt for kort.
Det betyder darlige oplevelser for geesterne, mistede indtaegter,
samt feerre gaester pa Drejg.

Uden tiltag i Rantzausminde betyder der, at en del af pladser
fortsat vil vaere “urolige” ved bestemte vindretninger.

Behov/gnsker Som ovenstaende

@konomi Samlet behov for etablering af deekmoler/bglgebrydere udggr 8,2
mio. kr. inkl. r&dgivning, som fordeler sig pa de enkelte havne:

Svendborg Lystbddehavn: 1,6 mio. kr.
Drejg Havn: 1,9 mio. kr.
Rantzausminde Havn: 4,7 mio. kr.

Hvis det samlede behov ikke imgdekommes fuldt ud, er
ovenstaende listet i prioriteret raeekkefglge med Svendborg
Lystb&dehavn (Den Runde) som fgrste prioritet. Drejg Havn som
anden prioritet samt Rantzausminde Havn som tredje prioritet.

Det foreslds, at anleegsprojektet finansieres via I&neoptagelse.
Optagelse af 18n foretages normalt hos KommuneKredit. For at
undgd at komme i konflikt med EU’s statsstgtteregler har
KommuneKredit strammet op pa adgangen til at I&ne til
havneprojekter. Der kan saledes kun ske udlan til
havneinfrastruktur (f.eks. moler, kajmure, kajpladser m.m.),
adgangsinfrastruktur (f.eks. veje, jernbanespor, sejlrender og
sluser i havnen) og/eller oprensning. KommuneKredit stiller
endvidere som betingelse, at der skal veere en tilskyndelsesvirkning
hvilket betyder, at Ianeadgangen har central betydning for
projektets gennemfgrelse. For at KommuneKredit kan bedgmme
om disse forudsaetninger er opfyldt skal KommuneKredit have en
beskrivelse af anlaegsprojektet inden projektet igangsaettes. Der
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tages derfor forbehold for forslag til finansiering via laneoptagelse
indtil der foreligger en godkendelse af laneadgang hos

KommuneKredit.

Specifikke
kvalitetskrav

@vrige bemaerkninger

Bilagsmateriale, evt.
link

Projektets samlede 8,2 mio. kr. samlet (eller del heraf) 2023
udgift og periode

@dkonomi
1.000 kr. Tidl. 2023 2024 2025 2026 Samlet
Politisk beslutning -
projektering
Projektering 1.450 1.450
Politisk beslutning -
udforelse
Udfgrelse 6.750 6.750
Feaerdiggarelse 0
Samlet anleegsprojekt 0 8.200 0 0 0 8.200
Lanefinansiering -8.200 -8.200
@vrig finansiering 0
Afledt drift - afdrag 213 424 424 424 1.485
Afledt drift 0
Samlede likviditet, netto 0 213 424 424 424 1.485
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Politikomrdde: Havne og Faerger

Tema: Renoveringspulje og reduktion af efterslab pa havnens anlaegs-

konstruktioner

Projektbeskrivelse

Fysisk location
(adresse)

Svendborg Havn og lystbddehavne, som drives af Svendborg
Kommune

Overordnet
beskrivelse

Erhvervs- og Turismeudvalget har efter anmodning faet en
orientering om vedligeholdelsesbehovet for havnens anlaeg pa
udvalgets mgde d. 9. marts 2022.

Der er i hhv. 2017 og 2019 lavet eftersyn pa havnens
konstruktioner. Disse eftersyn danner grundlag for
vedligeholdelsesbehovet.

Eftersynene og rapporten viser, at der er et efterslaeb. Rapporten
daekker drene 2017-2032 og det samlede vedligeholdelsesbehov/
efterslaeb udggr 52,4 mio. kr.

Eftersynene viser, at der ligger ngdvendige vedligeholdelses-
opgaver i 8rene 2017-2026. Tallene gar tilbage til 2017, hvor
eftersynene er foretaget, da vedligeholdelsen endnu ikke har vaeret
prioriteret. Vedligeholdelsesbehovet for denne periode udggr fortsat
46,9 mio. kr.

Behov/gnsker

Der er ogsa en del opgaver, typisk stgrre, hvor eftersynene viser,
at det kreaever en naermere undersggelse, for at kende det fulde
omfang af skaderne og dermed prisen pa opgaven. Da eftersynene
henholdsvis er 5 og 3 ar gamle, er det vigtigt at pointere, at tallet
ikke giver et fyldestggrende overblik, da der ikke er taget hgjde for
nye skader, forvaarringer over tid, indeksregulering osv. hvorfor
behovet ma forventes at vaere vaesentlig stgrre end angivet.

Der er her tale om ngdvendige reparationer og lgbende vedligehold.
Ved manglende finansiering af dette er der overhangende fare for
sammenstyrtning, materiale og personskade, ansvarspadragelse,
kontraktbrud og mistede indtaegter

En lidt uddybende forklaring:

Stgrstedelen af midlerne er afsat til udbedring af havnens anlaeg,
som er i sa darlig stand, at der er fare for sammenstyrtning eller fx
paele der knaekker. Hvis dette sker, vil det vaere stor risiko for bade
person- og materielskade med evt. efterfglgende erstatnings-
ansvar.

Omradet vil skulle afspaerres, hvor enten den virksomhed, der har
lejet arealet ikke kan anvende dette eller havnen ikke kan anvende
dette. Begge parter gar glip af indtaegter. Eller fx et faergeleje, som
efterfglgende ikke kan benyttes med en vaesentlig
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serviceforringelse som konsekvens og mistede indtaegter. Knaekker
en pal og denne ikke erstattes, vil Havnen ikke kunne opfylde
kontrakten med pladshaveren og desuden miste indtaegten.

dkonomi

Behov for budget over en 4-3rige periode er:

Pulje til at afhjeelpe efterslaeb: 11,725 mio. kr. arligt (eller del
heraf).

Det foreslds, at anlaegsprojektet finansieres via I&neoptagelse.
Optagelse af 1&n foretages normalt hos KommuneKredit. For at
undgad at komme i konflikt med EU’s statsstgtteregler har
KommuneKredit strammet op p& adgangen til at I&ne til
havneprojekter. Der kan saledes kun ske udlan til havne-
infrastruktur (f.eks. moler, kajmure, kajpladser m.m.),
adgangsinfrastruktur (f.eks. veje, jernbanespor, sejlrender og
sluser i havnen) og/eller oprensning. KommuneKredit stiller
endvidere som betingelse, at der skal veere en tilskyndelsesvirkning
hvilket betyder, at I1dneadgangen har central betydning for
projektets gennemfgrelse. For at KommuneKredit kan bedgmme
om disse forudsaetninger er opfyldt skal KommuneKredit have en
beskrivelse af anlaegsprojektet inden projektet igangsaettes. Der
tages derfor forbehold for forslag til finansiering via laneoptagelse
indtil der foreligger en godkendelse af I&neadgang hos
KommuneKredit.

Specifikke
kvalitetskrav

@vrige bemeerkninger

Bilagsmateriale, evt.
link

Projektets samlede
udgift og periode

11,725 mio. kr. arligt over 4 3r (eller del
heraf )
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Budget 2023-26

Anlaeg - Udvidelsestema

m Svendborg

w Kommune

@konomi
1.000 kr. Tidl. 2023 2024 2025 2026 Samlet
Politisk beslutning -
projektering
Projektering 0
Politisk beslutning -
udferelse
Udfgrelse 11.725 11.725 11.725 11.725 46.900
Feerdiggarelse 0
Samlet anleegsprojekt 0 11.725 11.725 11.725 11.725 46.900
Lanefinansiering -11.725] -11.725] -11.725] -11.725 -46.900
@vrig finansiering 0
Afledt drift - afdrag 303 910 1.517 2.124 4.854
Afledt drift 0
Samlede likviditet, netto 0 303 910 1.517 2.124 4.854
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