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Figur 10.2: Belægningsprocent, alle pladser, tirsdag formiddag den 24. april 2007 
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Figur 10.3: Belægningsprocent, alle pladser, torsdag eftermiddag den 26. april 2007 
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Sammenfattes belægningen af alle Bymidtens p-plad-
ser kan belægningsprocenterne i de 3 tidsrum opgøres 
til i gennemsnit 64 % lørdag formiddag, 63 % tirsdag 
formiddag og 53 % torsdag eftermiddag. Dette tal dæk-
ker imidlertid over store variationer mellem de enkelte 
p-pladser. 
 
Opdeles bymidten i de på figuren på modstående side 
3 zoner fremgår det, at belægningsprocenten lørdag 
formiddag er 99 % i zone A, 58 % i zone B og 46 % i 
zone C. 
 
I tabellen er endvidere angivet belægningsprocenten 
for henholdsvis afgiftsbelagte p-båse og p-båse uden 
afgift og for korttidsp-båse og langtidsp-båse i hvert af 
de 3 tidsrum. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Antal % Lørdag Tirsdag Torsdag

630      23 70 58 62

2.143   77 63 64 50

1.747   63 67 54 51

1.026   37 59 78 56
2.773   64% 63% 53%

Antal % Lørdag Tirsdag Torsdag
272      100% 99% 67% 70%

272      100% 99% 67% 70%

272      99% 67% 70%

Antal % Lørdag Tirsdag Torsdag
227      18% 42% 42% 44%

1.014   82% 62% 62% 57%
833      67% 54% 54% 43%
408      33% 68% 68% 78%

1.241   58% 58% 55%

Antal % Lørdag Tirsdag Torsdag
131      10% 45% 68% 76%

1.129   90% 46% 66% 44%
642      51% 57% 49% 52%
618      49% 35% 84% 42%

1.260   46% 66% 47%I alt
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Figur 10.4: Anvendt zoneinddeling ved opgørelse af belægningsprocenter 
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10.2 Parkeringstid 

På baggrund af parkanternes besvarelser er parke-
ringstiden i Bymidten opgjort.  

Af Figur 10.5 og 10.6 ses, at en stor del parkerede me-
re end 2 timer. For parkering i mindre end 2 timer er 
der en tendens til, at der parkeres i længere tid på 
pladser med afgift; mens en større andel parkerer me-
re end 2 timer på de gratis parkeringspladser. 
 
 

 
Af Figur 10.7 fremgår det, at der for pendlernes ved-
kommende ikke er nogen betydende forskel i parke-
ringstiden på pladser med afgift sammenholdt med 
pladser uden afgift. Ved indkøb er der igen en tendens 
til, at der på pladser med afgift parkeres længere, så-
fremt opholdet er under 2 timer.  
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figur 10.5: Parkeringstid, opgjort efter ærinde i Bymidten. I kategorien ”alle” indgår svar fra beboerparkering og andet 
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Figur 10.6: Parkeringstid, pladser med og uden afgift 

Parkeringstid, med afgift

Mindre end ½ time, 6%

½-1 time, 21%

1-2 time, 33%

Over 2 timer, 39%

Natten over, 2%

Parkeringstid, uden afgift

Mindre end ½ time, 11%

½-1 time, 19%

1-2 time, 21%

Over 2 timer, 45%

Natten over, 3%
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Figur 10.7: Parkeringstid, grafisk oversigt, opgjort efter ærinde i Bymidte. I kategorien ”Alle” indgår svar fra beboerparkering og andet 



Strategi- og handlingsplan for parkering i Svendborg Bymidte    53
 

 

 

 

10.3 Formål med parkeringen 

På baggrund af parkanternes besvarelser er fordelin-
gen af parkeringsformål (ærinde) i Bymidten opgjort. 
 
Af Figur 10.8 ses, at pladser med afgift i højere grad 
benyttes til indkøbsparkering; mens beboere og pend-
lere i højere grad benytter pladserne uden afgift. Gene-
relt er det en meget lille del af den samlede parkering, 
der er beboerparkering.  
 
Af Figur 10.9 ses, at parkeringspladserne i den sydlige 
del af Bymidten primært bruges af parkanter, der skal 
købe ind. Parkanter, der pendler/arbejder foretrækker 
de nordlige pladser samt pladserne ved Voldgade og 
ved sygehuset. 
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Figur 10.8: Parkanternes ærinde i Bymidten, pladser med og uden afgift 
 

3. Hvilket ærinde havde du?
 Med afgift

Indkøb, 56%

Beboer, 0%
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 Uden afgift

Indkøb, 48%

Beboer, 4%

Arbejde, 29%

Andet (angiv tekst), 18%
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Figur 10.9: Fordeling af parkanternes ærinde i Bymidten på pladser med mere end 50 parkeringsbåse. Der er ikke skelnet mellem pladser 
med afgift og pladser uden afgift. 
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10.4 Hyppighed af besøg i Bymidten 

På baggrund af parkanternes besvarelser er fordelin-
gen af hyppighed af besøg i Bymidten opgjort. 
 
Af Figur 10.10 og 10.11 ses, at pladser uden afgift i 
højere grad bruges af folk med daglig gøremål i Bymid-
ten. Pladser med afgift bruges oftere af folk, der er i 
Bymidten ugentligt, månedligt eller sjældnere. 

  
 Af Figur 10.12 ses, pladser uden afgift vælges af pend-

lere eller folk på indkøb, der kommer ofte i Bymidten. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figur 10.10: Hyppighed af besøg i Bymidten, opgjort efter ærinde i Bymidten. I kategorien ”Alle” indgår svar fra beboerparkering og andet 
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 Figur 10.11: Hyppighed af besøg i Bymidten, pladser med og uden afgift

4. Hvor ofte parkerer du i Bymidten?
Med afgift

Dagligt, 28%

Ugentligt, 53%

Månedligt, 11%

Sjældnere, 9%

4. Hvor ofte parkerer du i Bymidten?
Uden afgift

Dagligt, 43%

Ugentligt, 45%

Månedligt, 6%

Sjældnere, 6%
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 Figur 10.12: Hyppighed af besøg i Bymidten, grafisk oversigt, opgjort efter ærinde i Bymidten. I kategorien ”Alle” indgår svar fra beboerpar-
kering og andet 
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10.5 Årsag til valg af parkeringsplads 

På baggrund af parkanternes besvarelser er fordelin-
gen af årsagen til valg af parkeringsplads opgjort. Det 
skal bemærkes, at parkanterne kan vælge mere end 
én årsag til, hvorfor de har valgt den pågældende par-
keringsplads. 
 
Af Figur 10.13 ses, at pladser uden afgift primært (2/3 
af alle respondenter) vælges, fordi de netop er gratis. 
Halvdelen vælger en plads uden afgift, fordi den er tæt 
på ærinde.  
 
Pladser med afgift vælges i højere grad (3/4 af alle re-
spondenter), fordi den er tæt på ærindet. 
 
Der er ingen væsentligt forskelle mellem pladser med 
og uden afgift på de øvrige valgmuligheder, herunder 
om der er en ledig p-plads, eller om pladsen er nemt at 
køre til. 
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5. Hvorfor parkerede du netop her?

9%
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20%
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20%
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Ledig p-plads

Nemt at søge ledig p-bås

Nemt at køre til

Tæt på bolig

Tæt på ærinde

Uden afgift Med afgift
 

Figur 10.13: Parkanternes angivne årsag til valg af parkeringsplads, pladser med og uden afgift. Svarmuligheden ”Gratis” var kun til stede 
på pladser uden afgift. Parkanterne kunne angive mere end én årsag til hvorfor de parkerede på den pågældende plads 
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10.6 Søgetid efter en ledig parkeringsplads 

På baggrund af parkanternes besvarelser er søgetiden 
efter en ledig parkeringsplads opgjort. 

 Af Figur 10.14 og 10.15 ses, at der ikke er væsentlig 
forskel i søgetiden mellem pladser med og uden afgift. 
Dog er der en lille tendens til, at der er færre, der sø-
ger i 5 min. eller længere på pladser med afgift. 

 

 

 

 

 

 

 

Af Figur 10.16 ses, at pendlere søger i kortere tid end 
folk på indkøb og parkanter generelt. Dette kan skyl-
des, at pendlere søger efter en parkeringsplads på ti-
der af døgnet, hvor der er mange ledige parkerings-
pladser. For pendlere og folk på indkøb er den generelt 
tendens, at der er færre længere søgninger på pladser 
med afgift. 
 
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
Figur 10.14: Søgetid efter en ledig parkeringsplads, opgjort efter ærinde i Bymidten (spørgsmål 3). I kategorien ”Alle” indgår svar fra bebo-
erparkering og ande 
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 Figur 10.15: Søgetid efter en ledig parkeringsplads, pladser med og uden afgift 

6. Hvor længe ledte du efter denne parkeringsplads?
Med afgift

Gennemsnitlig søgetid: 2 min.

<1 min, 52%

1-5 min, 37%

5-10 min, 6%
>10 min, 5%

6. Hvor længe ledte du efter denne parkeringsplads?
Uden afgift

Gennemsnitlig søgetid: 3 min.

<1 min, 51%

1-5 min, 34%

5-10 min, 9%

>10 min, 6%



Strategi- og handlingsplan for parkering i Svendborg Bymidte    63
 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figur 10.16: Søgetid efter en ledig parkeringsplads, grafisk oversigt, opgjort efter ærinde i Bymidten. I kategorien ”Alle” indgår svar fra 
beboerparkering og andet 
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10.7 Opfattelse af kvalitet, takstpolitik og beligg enhed 

af parkeringspladser 

I gennemgangen af parkanternes svar er der differen-
tieret mellem pladser med afgift og uden afgift, da 
spørgerkortet var udformet forskelligt efter, hvor det 
blev uddelt.  
 
Af figur 10.17 ses, at parkanter på pladser med afgifter 
er overvejende enige i følgende udsagn: 
 
• “Det er rimeligt, at p-afgifter varierer afhængigt af 

parkeringstidspunkt og/eller om man er beboer, an-
sat eller handler i Bymidten” (54 %) 

• “Det er nemt at finde ud af reglerne for parkering” 
(48 %) 

• “Det er nemt at finde en p-plads i Bymidten” (42 %) 
 

Meget få parkanter (11 %) er enige eller meget enige i 
udsagnet om, at der skal betales mere for at være sik-
ker på en ledig p-plads.  
 
Meget få parkanterne (16 %) er enige eller meget eni-
ge i, at bilerne optager for meget plads i Bymidten. De 
uenige eller helt uenige udgør 48 %, mens 37% har 
svaret ”neutral” eller ”ved ikke”. 
 
Af figur 10.18 ses, at på pladser uden afgift er svarfor-
delingen på de 3 første spørgsmål stort set den sam-
me som på pladser med afgift. Ændringen er mere 
markant for spørgsmålene: 
 
• “Det er nemt at finde ud af reglerne for parkering” 

(35 % er overvejende enige mod 48 % på pladser 
med afgift) 

• “Det er nemt at finde en p-plads i Bymidten” (25 % 
er overvejende enige mod 42 % på pladser med af-
gift) 
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7. Er du enig eller uenig i følgende udsagn?
Med afgift
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Figur 10.17: Parkanternes opfattelse af kvalitet, takstpolitik og beliggenhed, pladser med afgift 
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7. Er du enig eller uenig i følgende udsagn?
Uden afgift
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Figur 10.18: Parkanternes opfattelse af kvalitet, takstpolitik og beliggenhed, pladser uden afgift 
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10.8 Bopæl 

På baggrund af parkanternes oplysning om bopæl er 
fordelingen opgjort på postnumre. 
 
Ved sammenligning af parkanternes bopæl for hen-
holdsvis indkøbsparkering og arbejdsparkering ses, at 
”pendleroplandet” rækker længere ud på Fyn end ”ind-
købsoplandet”. Dog kommer der en del indkøbsrejsen-
de fra postnumre, hvor afstanden til Odense er kortere 
end afstanden til Svendborg. 
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Figur 10.19: Parkanternes bopæl fordelt på postnumre, alle turformål 
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Figur 10.20: Parkanternes bopæl fordelt på postnumre, indkøbsparkering 
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Figur 10.21: Parkanternes bopæl fordelt på postnumre, arbejdsparkering 
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BILAG A: MINIWORKSHOP MED ERHVERVSRE-
PRÆSENTANTER 
 
Torsdag d. 21. juni blev der afholdt en mini-workshop 
med følgende deltagere: 
 
Hans Ulrik Schaffalitzky – Svendborg Handelsstands-
forening 
Kim Denning – Shopping Svendborg 
Jack Hansen – Kvickly 
Jan Lyngsø Jensen – Carpark 
Repræsentant fra Q-Park Danmark 
Finn Meckler – Ejendomsinvest 
Per Weber – C&W-arkitekter 
Hans Lyndrup – Nordicom 
Marianne Christiansen – Svendborg Kommune 
Bente Hansen – Svendborg Kommune 
Jens Otto Kromann – Svendborg Kommune 
Susanne Unn Weihe – Grontmij | Carl Bro 
Ole Sørensen – Grontmij | Carl Bro. 
 
På workshoppen blev erhvervsrepræsentanterne ori-
enteret om det igangværende planlægningsarbejde. 
Endvidere blev følgende emner drøftet: 

• Mulige/ønskelige placeringer af nye p-anlæg 

• Forskellige samarbejds- og finansieringsløsninger 

• Forskellige takstpolitikker 
 
 
 
 
 
 

Til de enkelte emner fremkom der på mødet følgende 
synspunkter: 
 
 
Mulige/ønskelige placeringer af nye p-anlæg 
 
• God idé med byfortætning, især i form af nyt bolig-

byggeri, som samtidig sikrer befolkningsunderlaget 
for butikkerne 

• Salg af decentrale parkeringsarealer til andre formål 
kan medfinansiere nye parkeringsanlæg i bymidten 

• Det samlede forslag til en parkeringsløsning skal 
være robust overfor den fremtidige udvikling af By-
midten 

• God idé med en p-søgering rundt om Bymidten, 
hvorfra der er direkte adgang til de enkelte p-anlæg.  

• Delte meninger om, hvorvidt de centrale pladser i 
bymidten skal frigøres for parkering og anvendes til 
andre formål, såsom ophold, leg, udstillinger mv. 
Under alle omstændigheder skal nedlagte p-pladser 
erstattes med nye 

• Der mangler i dag pladser i Bymidten, hvilket især 
er et problem for handelslivet i Møllergade.  

• Enighed om, at Voldgade er en god placering for et 
nyt p-anlæg. En udvidelse af Kvicklys p-anlæg vil li-
geledes være god. Hulgade ligger også geografisk 
godt, men kompliceres af de nuværende ejerfor-
hold, som er fordelt på 5 matrikler 

• Udvikling må også forventes at ske omkring Ny-
borgvejs forlængelse, hvorved Føtex’s p-anlæg bli-
ver mere interessant 
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• Da der ifølge flere mødedeltagere nok vil gå nogle 
år, før nye anlæg står klar, skal kortsigtede løsnin-
ger også overvejes. En sådan kan f.eks. bestå af 
tidsbegrænsning på nogle af de centrale langtids-
parkeringspladser, så pendlerne ”skubbes lidt læn-
gere ud” til fordel for Bymidtens kunder, hvor en 
parkeringsplads ofte vil kunne udnyttes 3-5 gange 
på en dag i modsætning til pendleren, som optager 
pladsen hele dagen 

• Svendborg Bycenter har planer om en større udvi-
delse, hvor det nuværende p-dæk ombygges til bu-
tiksareal samtidig med at der etableres 2 nye p-dæk 

• Vigtigt, at der allerede på kort sigt, og inden motor-
vejens færdiggørelse, etableres en midlertidig for-
bedring, så kunderne ikke blive tiltrukket af den kor-
tere vej til Odense. 

 
 
Forskellige samarbejds- og finansieringsløsninger 
 
• Som udgangspunkt er der ingen særlige præferen-

cer vedr. valg af finansieringsmodel, udover at re-
sultatet skal være det størst mulige antal p-pladser. 
Dog er det altafgørende med en ensartet takstpolitik 

• God idé med udbud at en integreret løsning, hvor 
der på en grund både opføres boliger, erhverv/    
butikker og p-pladser.  

• For en potentiel investor har beliggenheden stor be-
tydning, hvis investor også skal forestå p-anlæggets 
drift. Endvidere har værdi af byggeretter til andre 
formål stor betydning. 

 

Hans Lyndrup fra Nordicom fremførte, at de nuværen-
de p-afgifter på 7 kr. i timen ”vil kunne bære” et p-an-
læg med en etableringsomkostning på ca. kr. 150.000 
pr. p-plads. Såfremt der etableres et fuldautomatisk 
anlæg skal p-afgiften være ca. 15 kr./t.  
 
 
Forskellige takstpolitikker 
 
• Mødedeltagerne vil ikke umiddelbart have noget 

imod, at takstzonen udvides, evt. med en differenti-
eret takst, hvor taksten på de centrale pladser hæ-
ves, mens den nuværende takst bibeholdes eller 
nedsættes lidt på de lidt mere decentrale pladser. 
Det er dog afgørende, at prisen til enhver tid er la-
vere end i Odense  

• Mødedeltagerne vil heller ikke umiddelbart have 
noget imod en takstdifferentiering, som tilgodeså 
Bymidtens beboere og/eller var afhængig af det 
tidspunkt på dagen, hvor parkeringen blev foretaget 

• Der var blandt deltagerne et stort ønske om, at de 
opkrævede afgifter alle anvendes til nye p-anlæg 

• Der er behov for reserverede p-pladser til erhvervs-
parkering for læger, apoteker mv.  
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BILAG B: HØRINGSSVAR FRA SVENDBORG HAN-
DELSSTANDSFORENING OG SVENDBORG ER-
HVERVSRÅD 
 
Svendborg Handelsstandsforening og Svendborg Er-
hvervsråd har i brev af henholdsvis 07.01.08 og 
09.01.08 kommenteret det rapportudkast, som i mail af 
18.11.07 blev udsendt til udtalelse i de 2 organisatio-
ner. 
 
I det følgende er der foretaget en sammenfatning af de 
2 organisationers kommentarer. 
 
 
Svendborg Handelsstandsforening: 
 
Svendborg Handelsstandsforening anerkender det sto-
re og grundige forarbejde, som er gennemført af kom-
munen. Det er foreningens overordnede opfattelse, at 
de foreslåede tiltag sikrer en større tilgængelig for par-
kanter på indkøb eller med ærinder i bymidten. Der-
imod sikrer tiltagene ikke, at der er det nødvendige an-
tal gratis og bynære parkeringspladser til rådighed for 
pendlere med job i byen og dette problem bør løses, 
førend de nuværende gratis langtidsparkeringspladser 
inddrages til korttidsparkering for parkanter med ærin-
de i bymidten. 
 
Svendborg Handelsstandsforening har følgende kom-
mentarer til de enkelte elementer i redegørelsen:  
 
Forbedring af P-søgesystemet  
Handelsstandsforeningen kan helt tilslutte sig forslaget 
om at forbedre P-søgesystemet.  
 
 

Antal P-pladser og deres anvendelse. 
Foreningen føler sig ikke sikker på, at de foretagne op-
tællinger og målinger giver et retvisende billede af si-
tuationen.  
 
Brugerundersøgelsen 
Det havde været ønskeligt, at de anførte resultater fra 
de uddelte spørgeskemaer kunne henføres til den 
ugedag, som spørgeskemaet er delt ud på. Svend-
borgs parkeringstilbud bør således indrettes efter 
spidsbelastningsdagene forud for weekends og hellig-
dage, hvor den væsentligste del af omsætningen finder 
sted, og ikke ud fra en gennemsnitsbetragtning.  
 
Omlægning af 200 langtidsparkeringspladser til kort-
tidsparkering 
Svendborg Handelsstandsforening er enig i, at konver-
tering af de langtidsparkeringspladser i Voldgade, Ba-
gergade og Dronningegården vil øge udbuddet af par-
keringspladser til indkøbsformål. Med forbehold for på-
lideligheden af optællingen af P-pladser, vil effekten vil 
dog blive mindre end de anførte 600-1000 indkøbs- og 
ærindeparkanter. Endvidere vil der ikke blive det nød-
vendige antal gratis langtidsparkeringspladser til rådig-
hed for pendlerne med job i byen. 
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Afgiftsbelagt parkering. 
Svendborg Handelsstandsforening kan tilslutte sig for-
slaget om flere takstzoner og progressive takster i Zo-
ne 1. Taksten i Zone 2 bør imidlertid ikke være højere 
end 5-6 kr. for at differentiere området fra Zone 1. Da 5 
kr. er en urimelig ekstra omkostning for pendlere med 
job i byen (minimum 10.000 kr. pr. år) skal der findes 
løsninger for pendlere i form af alternative gratis plad-
ser i Zone 3 eller særlige områder for abonnements-
kort til lav takst i Zone 2. 
 
Beboerlicenser 
Foreningen er helt enig i, at det skal være muligt for 
beboere i midtbyen at parkere og kan tilslutte sig for-
slaget om gratis parkering. Handelsstandsforeningen 
efterlyser dog også en abonnementsordning for virk-
somheder i midtbyen med kørselsbehov.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nye offentlige parkeringsanlæg i flere etager. 
Det er foreningens opfattelse, at et parkeringshus i 
Voldgade og i Hulgade eller Dronningegården, som 
også foreslået i redegørelsen fra 2005, er den optimale 
løsning. Et parkeringsanlæg i Voldgade vil være en 
god løsning, men såfremt der kan skaffes flere kort-
tidsparkeringspladser i Voldgade og samtidig flere af-
giftsfrie langtidsparkeringspladser et andet sted i nær-
heden af bymidten, er foreningen enig i at parkerings-
anlægget placeres i tilslutning til Møllergade. Begge fo-
reslåede placeringer er anvendelige, men Hulgade er 
særlig interessant, fordi den ligger tæt på Møllergade 
og de centrale dele af byen. Foreningen finder det 
imidlertid helt forkert at inddrage spørgsmålet om at 
gøre Torvet og Ramsherred bilfrit i begrundelsen for at 
lave et P-anlæg i Hulgade, førend der på et sagligt 
grundlag er truffet politisk beslutning om den fremtidige 
anvendelse af Ramsherred og Torvet – og den har 
endnu ikke fundet sted. Pæne byrum er således ikke 
nok, hvis folk ikke har noget interessant at komme ef-
ter – ikke kun fredag/lørdag og i turistsæsonen, men 
alle ugens dage og hele året rundt. 
 
Svendborg Handelsstandsforening har med tilfredshed 
noteret sig, at forsalget om parkeringsanlæg til 500 bi-
ler på boldbanerne vest for Skolegade ikke er blandt 
de prioriterede forslag. Parkeringshus i Skolegade har 
således ikke har nogen interesse for parkanter med 
indkøbs- eller ærindekørsel, da placeringen ligger for 
langt væk fra handelsstrøgene. Endelig kan foreningen 
tilslutte sig forslagene om bedre cykelparkering og ju-
stering af bidragene til P-fonden og har ingen kom-
mentarer til afsnittet omprivat eller offentlig finansiering 
af P-anlæggene. 
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Svendborg Erhvervsråd: 
 
Rådet er enig i, 

• at de foreslåede tiltag sikrer en større tilgængelig-
hed for parkanter på indkøb eller med ærinder i by-
midten, men 

• at tiltagene ikke sikrer, at der er det nødvendige an-
tal gratis og bynære parkeringspladser til rådighed 
for pendlere med job i byen, og at dette problem bør 
løses, førend de nuværende gratis langtidsparke-
ringspladser inddrages til korttidsparkering for par-
kanter med ærinde i bymidten 

• at der indføres takszoner og en takstpolitik, som fo-
reslået 

• at der også børe være licenser til gratis eller billige-
re parkering i bymidten for erhvervsdrivende med 
særligt kørselsbehov 

• at et parkeringsanlæg i Voldgade vil være en god 
løsning, men 

• at et parkeringsanlæg i tilslutning til Møllergade og-
så kan anbefales, såfremt der kan skaffes flere kort-
tidsparkeringspladser i Voldgade, og samtidig flere 
afgiftsfrie langtidsparkeringspladser et andet sted i 
nærheden af bymidten 

• at både Dronningegården og Hulgade er anvendeli-
ge 

• at Hulgade er særlig interessant, fordi den ligger tæt 
på Møllergade og de centrale dele af byen 

• Svendborg Erhvervsråd har noteret sig, at et parke-
ringsanlæg i Hulgade og Dronningegården er priori-
teret højest, med henblik på at gøre Torvet og 
Ramsherred bilfri. Rådet er ikke bekendt med, at 
der i Byrådet er truffet beslutning om at gøre områ-
det bilfrit. Da de nævnte pladser har en vigtig be-
tydning for virksomhederne i nærområdet, opfordrer 
Rådet kommunen til at basere en evt. beslutning om 
en ændret udnyttelse af Torvet og Ramsherred på 
indsamlede erfaringer fra andre byer. Det må såle-
des være målet, at en ændret udnyttelse skal være 
til mindst mulig gene for forretningerne i området og 
sikre, at pladserne ikke kommer til at ligge øde hen, 
men fortsat bruges dagligt af borgerne. 

• Rådet har ingen præferencer for bestemte ejer-
skabsmodeller for de foreslåede nye parkeringsan-
læg, når blot der sikres lave ensartede parkerings-
afgifter i bymidten. Det fremgår da også af redegø-
relsen, at der er behov for yderligere undersøgelser, 
førend der kan træffes et valg. 

• Endelig kan Rådet tilslutte sig forslaget til ændringer 
i Parkeringsfondens bestemmelser og takster.  

 




